Anhang 1

VERKEHRSUNTERSUCHUNG

fiir die innere und duBere ErschlieBung des
Bebauungsplans Nr. 49 ,,Blickethaler Landwehr*
in der Stadt Bad Nenndorf

- 2. Fortschreibung -

Ronnenberg, im Juni 2001

INGENIEURBURO JESTER - VERKEHRS-, STADT-, UMWELTPLANUNG
Heinrich-Heine-StraBe 12, 30952 Ronnenberg




1.  Aufgabenstellung

Die 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 49 ,Biickethaler Landwehr* der Stadt Bad
Nenndorf hat zum Inhalt, auf der Fliche des Sondergebietes SO 3 .Orol¥flachiger Einzel-
handel* eine gegeniiber der rechtskraftigen 1. Anderung des Bebauungsplanes groRere
Verkaufsfiiche fiir Lebensmittel zuzulassen. Hierfiir wird die Verkaufsflache fiir den aperi-
odischen Bedarf (u.a. durch den Wegfall des Technikmarktes) soweit reduziert, dass die
Gesamtverkaufsflache im Sondergebiet SO 3 weiterhin auf 5.000 qm begrenzt bleibt.

Durch die VergroRerung der Verkaufsfliche Lebensmittel ist gegentiber den bisherigen
Festsetzungen mit einem héheren Kundenverkehrsaufkommen zu rechnen.

2.  Uberschiigige Uberpriifung der Leistungsfahigkeit

In dieser Kurzfassung der 2. Fortschreibung (VU 01) der Verkehrsuntersuchung von 1995
(VU 95) wird der zusétzliche Verkehr ermittelt und Uberschlagig geprift, ob die Leistungs-

fahigkeit der inneren und &uReren ErschlieBung weiterhin gesichert ist. Eine detaillierte
Untersuchung erfolgt.

Stellplatzbedarf:iBesucher (KfzZ/Tag); Beschaftigte (Kiz/T ag)imn'Bereich des _B-Plant_e_ts‘Nr. 49 T (VU 95)
Flachenbaschreibung Ermittiung des erforder-
nach: Grie |Steliplatzbedars: liche
- BauNVvOD Im Pian-|Mittefwert nach: Stall- Besucherverkehr Beschaftigtenverkehr
-~ NBauQ gebiet ] - Nbauo Pifitze
{ca.} |-BAG gesamt |Stailpl.| Umschlag Je Stellpt.| Umschiag Je
) |- Erfahrungswerte| (ca.) Stelipl/Tag | KizTag Stellpl/Tag | KizfTag
1 2 3 4 ] 6 7 8 9 10
4
1. Gewerbegeblete |1.1 Boro, Verwatung 3.000 [} -et0: Je 25 m 8s| 17 15| 26| 68 125 &8s
4
1.2 Kiz-Werkstitten, -Handel | 4.500 [1 el e S0 m %0] 68 25 170 22 100, 22
7
1.3 Lagerstatian 5.500 [ =48 Je 80 sul 0 0,0 o] so0 100 &0
¥
1.4 Verkaufsausstellungen 9.000 ;;:l:l;;!:c::rm 100[ 80 3,0 240] 20 1,25 25
1 Eslpl. Je 6O m° I
1.5 Handwerk, Gewerbe allg. | 6,000 §;05 Besucher 100 10 15| 15| o0 100 oof
2. Aligemelne 1 Esipl. Je 50 m?
Sondergebiete 2,1 Verkaufstt, (wenig Bes.) 3.500 70 % Besucher 701 4% 25 123 21 1,25 2GI
1 Estpl. Je 35 m*
2.2 Verkaufsfl. (Baumarky) | 8.000 |a0s pesucher 230 207 40| @28 23 1,50i 35
3. Sondergeblet 1 Estpl. Je 50 m? |
{Eindichtungshaus 3.1 Verkaufsfidche 40.000 90% Besucher 800] 720 3,0] 2160 80 1,50 120
Summen 1535|1151 3562|5384 1483
Fahrten (Kfz} Je Richtung und Tag Insgesarmt 4.025

Tabelle 1: Verkehrsuntersuchung 1995: Ermittlung des Stellplatzbedarfs auf der Grundia-
ge der damals vorgesehenen bzw. vermuteten zukinftigen Nutzungen

In der VU 1995 wurden (for 2005) durchschnittlich 4.025 Kfz pro Tag und Richtung als
Verkehrsaufkommen durch die Nutzungen im Plangebiet errechnet. Aus Tabelle 2 ist zu
erkennen, dass durch die verdnderten Nutzungen ohne die Beachtung verschiedener
Synergieeffekte ein um ca. 10 % Gber der Prognose 1995 liegendes Verkehrsaufkommen
(4.506 Kfz) zu errechnen ist.
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| Steliplatzbedarf Besucher,und Beschiftigte (Kfz/Tag)im Bereich des B-Planes Nr. 49 (VU.01)
Flachenbeschreibung davon
nach:
- BauNVO GroGelEmittung des | erforder-
- NBauO im Isteliplatzbedarfs: | liche Besucherverkehr Beschaftigtenverkehr
Plan- IMitietwert nach: | Stell-
geblet ). NBau0 platze
(c?. -BAG gesamt Umschtag je] Umschtag jef
m’} |- Edahrungswert | (ca.) |Stelipl| Stelipl /Tag | Kiz/Tag|Stelipt | Stetiplrtag | kzrrag
1 2 a 4 5 6 7 8 9 10
1.] Gewerbegebiete [1.1 Boro, Verwaltung 2.000] 1 Estpl. Je. 35 m’ 571 1 1.5 17| 48 1.3 58
20 % Besucher
1.2 Kiz-Werkstatten, -Handel | 3.000] 1 Eslpl. Je. 50 m? 60| 45 2,5 13] 15 1,0 15
75 % Besucher
1.3 Lagerstatten 3.500J 1 Estpl. Je. 50 m” sl o 0,0 of 33 1,0 3y
0 % Besucher
1.4 Verkaufsausstellungen 6.000{ 1 Esipt. Je. 80 m* 67] 54 3,0 182] 13 1,3 16]
B0 % Besucher
1.5 Handwerk, Gewrbe allg. |+ 4.000] 1 Estpl. Je. 60 m® 67 7 1,5 1] 60 1,0 60
10 % Besucher
2 g°“de’fkf"'e‘ 2.2 Verkaufsfiache 5000]1Estpl. Je. 35m2|  143] 129 40| s8] 14 150 =2
B 80 % Besucher
a, :;ﬁﬁg‘:;aus 3.1 Verkaufsfiache 30.000] 1 Estpl. Je. 50m?}  s00] 540 30| 1820] e 105,0 80
20 % Besucher
4_Ls°"d9m9b"ﬂ 4.1 VK Lebensmitte! 3.680] 1 Estpl. Je. 12m*| 332} 280 55 1545J ) 1,5 50
grofiachiger 90 % Besucher
(Einzel-)Hande!
4.2 VK aperiodischer Bedarf | 1.020] 1 Estpl. Je.som? 2 17 3,0 51 4 13 5
80 % Besucher
Summen 13861 F1102 F#1a2) viasd o sEa
Fahrten (Kf2) Je Richtung und Tag Insgesamt (ohne Synergleefiokte) 4506

Tabelle 2: Verkehrsuntersuchung 2001: Ermittlung des Stellplatzbedarfs auf der Grundia-
ge der in der 2.Anderung des Bebauungsplanes Nr. 49 vorgesehenen bzw.
vermuteten zukiinftigen Nulzungen

Bei der Ansiedlung eines grofien Lebensmittelmarktes sind allerdings in der sehr ver-

kehrsgiinstigen Lage ,Blickethaler Landwehr einige den Verkehr reduzierende Effekte
anzunehmen.

Ein Teil der Besucher des angrenzenden grofien Einrichtungshauses wird nun nicht mehr
direkt zuriick nach Hause fahren, um am Herkunftsort (oder anderswo) Waren des tagli-
chen Bedarfs einzukaufen, sondern im neu ersteliten Verbrauchermarkt (und dem eben-
falls geplanten danebenliegenden Discountmarkt). Gleiches gilt fir die Besucher und Be-
schaftigten des gesamten Piangebietes.

Unter der Annahme, dass nur jeder 10. Besucher oder Beschéftige (auBer denen des SO
3-Gebietes) nun seine kurzfristigen Einkaufe im Plangebiet tatigt, reduziert sich der Kun-
denverkehr mit Quelle bzw. Ziel auerhalb des Plangebietes im Bezug auf das Sonderge-
biet ,GroRflachiger Einzelhandel" ebenfalls um 10 %.

Weiterhin ist anzunehmen, dass ein erheblicher Teil der taglichen Berufspendler mit einem
Arbeitsplatz im Raum Hannover nun ihre Heimfahrt kurz unterbrechen, um in den ,auf dem
Weg liegenden® Einkaufszielen die erforderlichen Einkéufe zu tatigen. Dieser Kundenkreis
erhdht auf der dulReren Erschliefung den Verkehr nicht. Auch dieser Kundenverkehr wird
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mit 10 % aller Kunden des SO 3-Gebietes angenommen. Zugleich miissen diese Kunden
(auf dem Weg aus dem Raum Hannover zum Einkauf und dann weiter in Richtung Bad
Nenndorf etc. Uberwjegend rechts abbiegen und einbiegen, belasten somit die Knoten-
punkte kaum durch den Hauptstrom kreuzende zusatzliche Verkehrsstrome.

Anzunehmende Synergieeffekte (Grundlage Tabelle 2; VU 2001)
Annahme: jeder 10. Besucher bzw. Beschftigte des ﬁangehietes {auler Sondergebiet
groRflachiger Einzelhandel) kauft auch (vor oder nach dem Besuch / der Arbeit) im
Sondergebiet groRflachiger Einzelhandel ein
Beschaftigten-
Besucher- verkehr Verkehr
verkehr (Kfz/Tag) (Kfz/Tag) gesamt davon 10 %
{(aus Spalte 7) | (aus Spalte 10) (Kfz/Tag) (Kfz/Tag)
1. {Gewerbegebiete 303 188 491 49
Sondergebiet
2. |Baumarkt ) 516 21 537 54
Sondergebiet
3. |Einrichtungshaus 1620 20 1710 171
Synergieeffekt 274
Ergebnis: Fahrten (Kfz) je Richtung und Tag gesamt im Plangebiet einschliefilich
angenommener Synergieeffekte (VU 2001) (4506 -
274 KfziTag) 4:232
zum Vergleich: Fahrten {Kfz) je Richtung und Tag gesamt im ﬁangebiet {Vu
o) 4,025
zum Vergleich: Fahrten {Kfz) je Richtung und Tag gesamt im Plangebiet (vu
1999) 3.586

Tabelle 3:  Synergieeffekte im Plangebiet

Im Ergebnis kann aus den oben aufgefiihrten Daten und den benannten Synergieeffekten
abgeleitet werden, dass sich der Verkehr auf den Strecken der #uReren Erschlieffung
kaum von den Prognosedaten der VU 1995 unterscheiden wird (4.232 Fahrten je Richtung
und Tag (siehe Tabelle 3) abziiglich den Fahrten die schon heute am Plangebiet vorbei
fahren, nun zum Einkauf nur unterbrochen werden (Annahme: 10 %), verbleiben auf der
aulieren ErschlieBung 3.958 Kfz/Tag/Richtung. -

Innerhalb des Plangebietes wird sich der Verkehr gegeniiber der Prognose 12995 gering-
fagig erhdhen. Diese Zunahme ist allerdings als unkritisch anzusehen, da erhebliche Leis-
tungsfahigkeitsreserven bestehen.

Insgesamt fithrt die geplante 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 49 zu kleiner splirba-
ren Veranderung der 1995 prognostizierten Verkehrsmengen. Die anhand dieser Progno-
sedaten errechnete Leistungsféhigkeit der Knotenpunkte zeigte fur die Prognose 2005
ausreichende Leistungsfahigkeitsreserven (mindestens 25 %), die weiterhin Bestand ha-
ben.

Ronnenberg, im Juni 2001

Dipl.-ing. N. Jester






