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Variante A Variante B Variante C Variante D
max. Steigung 6,00% 6,00% 6,00% 6,00%
lichte Rampen-/Briickenbreite 3,00 m 3,00m 3,00m 3,00m
Gesamtléange Briickenbawerk inkl. Rampenanlage 185 m 182 m 245,00 m 221,00 m
Rampen-/Briickenflache 555 m2 546 m2 735,0 m2 663,0 m2
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- - - + kurze Entwicklungslénge . u . ) .
Wirtschaftlichkeit / Baukosten/ N } L . o + kurze Entwicklungslénge o . ) . o + mittlere Entwicklungsléange o
Entwicklungslange - NORD &) * geringer Eingriff in die denkmalgeschiitzte Parkanlage 10| 8% + geringster Eingriff in die denkmalgeschiitzte Parkanlage 10 8% grofite Entwicklungslange 7 5% + geringer Eingriff in die denkmalgeschitzte Parkanlage 8 6%
g:::ﬂ?;ﬁ:‘;:é?;éE}Zlakgswn/ § +- durchschnittliche Entwicklungslange 9 % +- durchschnittliche Entwicklungslange 9 % - grofte Entwicklungslange 7 5% +- durchschnittliche Entwicklungslange 9 7%
o - Einbindung in Bubikopfallee aufgrund der Breite der  nicht ganz eindeutige Einbindun + Optimaler Anschluss an das von Norden kommende + Optimaler Anschluss an das von Norden kommende
Einbindung Wegenetz_Nord § Bubikopfallee kaum mdglich 2 2% : Quen?n Erlen run?istrar;e erfor?ierlich 6 6% Wegenetz 10| 10% Wegenetz 10 | 10%
- kein sinvoller Anschluss an das bestehende Wegenetz 9 9 + Vermeidung Querung Erlengrundstrale + Vermeidung Querung Erlengrundstral3e
- etwas uneindeutige Wegefuhrung (Schlenker)
- kein sinvoller Anschluss an das bestehende Wegenetz
- etwas komplizierte Wegefiihrung (Schlenker) - .. . . . nordlich des Erlengrundteichs
S . X A PR - o - Ende, d.h. Einbindung erhdht und als Kreuzung 5 + sinnvoller Anschluss an das stidliche Wegenetz mit o CAriant o - o
Einbindung Wegenetz_Sid ) En_de,_d.h. Einbindung kompliziert 6 6% - sinnvoller Anschluss an das bestehende Wegenetz 10 | 10% Erlebnischarakter 10 [ 10% Onent_|erung von Sudeq kommend schwierig, 4 4%
- kein sinvoller Anschluss an das bestehende Wegenetz Ausschilderung notwendig
- Erlenteich ist nicht mehr Bestandteil bei der Durchquerung
des Erlengrunds
Einbindung Bubikopfallee % - Zerstorung Ende der Bubikopfallee 1 2% + gute Verbindung Bubikopfallee Nord + Std 8 12% * Zu§ammengehongkelt nord. und stdl. Bubikopfallee wird 9 | 14% - kel'ne 2usammengeharigkeit nord. und std. 1 2%
= gestarkt. Bubikopfallee
s . - Anbindung des B 65 begleitenden Radwegs und Erlen- - . ; - . .
°
Eﬁdtulr;dung B 65 begleitender % - Umstandlich tiber vorhandenen Weg und Bubikopfallee 1 2% grundstraRe fir Radverkehr nicht gegeben. 4 6% ;a2351; gsute Binbindung des die B 65 begleitenden 10 [ 15% F:ast‘j?/\r/]é gsute Binbindung des die B 65 begleitenden 10| 15%
9 - Orientierung schwierig 9 9
+ geringer Eingriff in die Natur, wenig Baumfallungen i R, ) .A
B - umfangreicheBaumfFallungen in der Bubikopfallee 7 14% ;d%iﬁngrizlilggLf:nlg die Natur, wenig Baumféllungen, 8 16% + nur 3 Baumtallungen erforderlich 9 | 18% +- 4 Baumféllungen erforderlich 7 14%
Eingriffe in die Natur i3 - Beeintrachtigung Ausgleichsflache ° ) 9 0 9 ° - Beeintrachtigung Ausgleichsflache °
- - . + gute, fliissige Einbindung in das vorhandene
Stadtebauliche + landschaftliche X - wilktrrliche Verbindung Bubikopfalles Nord + Sud * gute, flissige einbindung in das vorhandene W?agesystemg o . Lo X .
- ) - - ) X 4 4% Wegesystem 8 8% R 10 [ 10% +- im Norden fliissige, im Suden zu raumgreifende Figur 5 5%
Einfigung = - Orientierung schwierig, Ausschilderung notwendig + gute Orientierun + gute Orientierung
9 9 + formal Uberzeugende Figur
. . . ’ + hohe Verkehrssicherheit + hohe Verkehrssicherheit
Verkehrssicherheit § * hohe Verkehrssicherheit, gerade Rampenaniagen 10 5% + hohe Verkehrssicherheit, gerade Rampenanlagen 10 5% - Rondellrampe sind etwas ungewohnt im 9 5% - Rondellrampe sind etwas ungewohnt im 9 5%
Bewegungsablauf Bewegungsablauf
X
Summe (max = 90 Punkte) 2 48% 7% 92% 67%
-




