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Liste der verwendeten Abkiirzungen und Ausdriicke

dB(A): Kurzzeichen fiir Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A"
ermittelt wurde (fir die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pe-
gelbereiche ist die A-Bewertung nach DIN 651 als "gehérrichtig" anzuneh-
men)

Emissionspegel : Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer
Gerauschquelle. Bei Verkehrswegen iiblw. der Pegelwert Ly, e (25 m- Pe-
gel), bei ,Sportlarm* i.d.R. der Schall-Leistungs-Beurteilungspege! Lya,

Mittelungspegel "L" in dB(A): ernergiedquivalenter Mittelwert der Gerdusch-
immissionen; lblw. zwei Zahlenangaben , getrennt fiir die Beurteilungszei-
ten “tags" (6.00 bis 22.00 Uhr) und "nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr). I.d.R. un-
ter Einbeziehung der Schallausbreitungsbedingungen; d.h. unter Beach-
tung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf.
korrigiert um Pegelzu- oder -abschlage. Z.B. Schienenbonus fiir Schienen-
verkehrsgerdusche bei durchgehenden Bahnstrecken;

Zuschlag fur Tonhaltigkeit...

Orientierungswert (OW): Anhaltswert fiir die stadtebauliche Planung nach Bei-
blatt 1 zu DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fiir den Einfluss von Sportlarm oder ver-
gleichbaren Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.);

Ruhezeiten -> vg\. Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit nach §2, Nr. 5 der
18.BImSchV

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Hohe des jeweiligen Immissionsor-
tes (Berechnungspunkt, Messpunkt) {iber Gelande in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthéhe": Hohe der fraglichen Gerduschquelle
Uber Geléndehdéhe in [m]. Bei Straenverkehrsgerauschen ist richtlinien-
gerecht HQ = 0,5 m Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerduschen HQ =
Schienenoberkante.

Wallhbhe, Wandhéhe (H,,): Hohe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in
[m]. Die Hohe der Larmschutzanlage wird (iblw. auf die Gradientenhéhe
des Verkehrsweges bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hin-
weis.
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1.  Auftraggeber

HELLWEG

VERMOGENSVERWALTUNG GMBH & CO. VERMOGENSVERWALTUNGS KG
BORUSSIASTRARE 112
44149 DORTMUND

2.  Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Der Auftraggeber plant den Neubau eines Baumarktes am siidéstlichen
Rand der bebauten Ortslage von Bad Nenndorf. Das Baugrundstiick um-
fasst die Flurstiicke 47, 48/1 und 48/2 in der Gemarkung Bad Nenndorf.
Diese Flurstiicke liegen derzeit im Geltungsbereich des Bebauungsplans
Nr. 49 ,Biickethaler Landwehr”. Der geplante Baumarkt liegt innerhalb der
Teilflache GE 1 und GE4 des o0.g. Bebauungsplans.

Mit der Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans ,Hell-
weg-Baumarkt” soll dieser Teilbereich {iberplant werden und somit die
Errichtung des o.g. Baumarkts planungsrechtlich abgesichert werden. Im
Rahmen der anstehenden Bauleitplanung sollen Aussagen {iber die i.V.
mit der geplanten Nutzung zu erwartenden Gerduschemissionen bzw.

Gerauschimmissionen gemacht werden.

Hierzu wird zunachst gepriift, ob die im Bebauungsplan Nr. 49 festgesetz-
ten hochstzulassigen, fldchenbezogenen Schall-Leistungspegel eingehal-
ten werden. Dartiber hinaus ist zu priifen, ob i.V. mit dem zuséatzlichen
Verkehr auf den offentlichen Strallen im Untersuchungsbereich ein Im-
missionskonflikt auftreten kénnte. MafRgeblich fiir die schalltechnische
Beurteilung ist die néachstgelegenen schutzwiirdigen Wohnbebauung
nordlich der Biickethaler Stralle, fiir die der Schutzanspruch eines Allge-

meinen Wohngebiets maRgebenden ist.

Ggf. sind Larmminderungsmalnahmen im Bereich der geplanten gewerb-
lichen Nutzung vorzuschlagen, die sicherstellen, dass die seinerzeit fest-
gesetzten hochstzulassigen, fldchenbezogenen Schall-Leistungspegel

bzw. die maflgeblichen Immissionsrichtwerte eingehalten werden.
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3.  Ortliche Verhiltnisse, Emissionsbeschrankungen

Die ortliche Situation ist dem Ubersichtslageplan (Anlage 1) zu entneh-
men. Das rd. 23.000 m? grofRen Betriebsgrundstiick grenzt westlich an die
Bundesstralle 442 und siidlich an die Bundesstralle 65. Im Norden bildet
die Blckethaler StralRe die Grenze, von der aus auch die verkehrliche
ErschlieBung des Baugrundstiicks erfolgen soll. Im Osten schlieRen sich

weitere gewerblich genutzte Bauflachen an.

Die nachstgelegene schutzwiirdige Wohnbebauung mit dem Schutzan-
spruch eines Allgemeinen Wohngebiets befindet sich unmittelbar nérdlich
der Blickethaler Strale. Hier befinden sich auch noch unbebaute Flachen,
fir die ebenfalls der Schutzanspruch eines WA- Gebiets maRgebend ist.
Das hier zu beurteilende Baugrundstiick liegt in den Teilflichen GE1 und
GE4 des Bebauungsplans Nr. 49, der fiir diese beiden Teilflichen die in
Tabelle 1 zusammengestellten hdochstzuldssigen flachenbezogenen
Schall-Leistungspegel i festgesetzt.

Tabelle 1: zuldssige flichenbezogene Schall-Leistungspegel

BEURTEILUNGSZEIT Lv" [dB(A)]
GE1 GE4

tags (6.00 — 22.00 Uhr) 60 65

nachts (22.00 -6.00 Uhr) 45 50

Durch diese immissionsschutzrechtlichen Festsetzungen wurde seinerzeit
sicher gestellt, dass im Bereich der nichstgelegenen schutzbediirftigen
Wohnbebauung die jeweils malRgebenden Immissionsrichtwerte fir WA-
Gebiete eingehalten werden. Die Berechnungen wurden fiir den soge-
nannten ,abstrakten Planfall“ durchgefiihrt. Im Rahmen der anstehenden
Bauleitplanung muss nunmehr der Nachweis erbracht werden, dass der
aus dem Bereich der hier zu beurteilenden Teilflichen verursachte (zu-
lassige) Teilschallpegel im Bereich der 0.g. Bebauung — ermittelt fiir den
»~abstrakten Planfall® mit den seinerzeit festgesetzten flichenbezogenen

Schall-Leistungspegeln — nicht {iberschritten wird.
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Dies ist z.B. dann der Fall, wenn der Nachweis erbracht werden kann,
dass die Gerduschemissionen des geplanten Baumarktes die seinerzeit
im Bebauungsplan Nr. 49 festgesetzten héchstzulédssigen flichenbezoge-
nen Schall-Leistungspegel einhalten bzw. unterschreiten. In diesem Fall
kann auf einen weitergehenden Immissionsschutznachweis verzichtet

werden.

Nur wenn dieser Nachweis nicht erbracht werden kann, ist eine weiterge-
hende detaillierte ,Immissionsprognose” erforderlich. Erganzend zu den
anlagenbezogenen Schallberechnungen ist eine schalltechnische Beurtei-
lung der Strallenverkehrsldrmimmissionen aufgrund der Mehrbelastung
der offentlichen StralRen erforderlich.

4.  Berechnung der Emissionspegel

4.1 Vorbemerkung

Grundlegend fir die Berechnung von BEURTEILUNGSPEGELN sind die Emis-
sionskennwerte der einzelnen Gerduschereignisse. Im folgenden wird der
A-bewertete SCHALL-LEISTUNGSPEGEL (Lwa) flir jeweils ein betrachtetes
Ereignis angegeben. Der SCHALL-LEISTUNGS-BEURTEILUNGSPEGEL Lyar be-
inhaltet dagegen eine Korrektur beziiglich der Anzahl ,n“ bzw. der Ein-
wirkzeit ,Ti* der Ereignisse innerhalb der jeweils malRgebenden Beurtei-
lungszeit ,D;* (fags 6.00 — 22.00 Uhr, nachts 22.00 — 6.00 Uhr, lauteste
Nachtstunde). Der Schall-Leistungs-Beurteilungspegel L., einer Ge-

r

rauschquelle im Freien bzw. der BEURTEILUNGSPEGEL ,innen* L, errechnet

sich nach:
LWAr = LWA +10-Ig tEItr und LIr = Ll +10-lg tEItr

Dabei ist tE die Einwirkzeit, in der der SCHALL-LEISTUNGSPEGEL Lya auftritt;

t der Bezugszeitraum in gleichen Zeiteinheiten.
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4.2 Betriebsablauf, Fahrzeugzahlen

Ausgehend von den auf dem Betriebsgelénde zu erwartenden gerdusch-
relevanten Vorgéngen (Nutzung der Kundenparkplatze, Zu- und Abgangs-
verkehr durch Lieferanten, den Betrieb technischer Nebenanlagen und
den Einsatz eins Gabelstaplers im Freiflaichenbereich) wird der sogenann-
te ,wahre” SCHALL-LEISTUNGS-BEURTEILUNGSPEGEL fiir die o.a. Beur-

teilungszeiten fags und pachts ermittelt. Auf Grundlage dieses akusti-

schen Kennwerts werden unter Beachtung der GrundstiicksgréRe die fi4-
chenbezogenen Schall-Leistungspegel berechnet und mit den seinerzeit

im Bebauungsplan festgesetzten Pegelwerten verglichen.

Nach Aussage des Bauherren sollen fiir die schalltechnischen Berech-
nungen die Eingangsdaten eines vergleichbaren Baumarktes mit Garten-
abteilung in Beckum zu Grunde gelegt werden. Ergénzend hierzu sind die
Verkehrsmengenangaben (Kundenverkehre, Lieferverkehr) des Verkehrs-

gutachters Ingenieurbiiro Jester aus Ronnenberg zu beriicksichtigen.

Die Regelarbeitszeit liegt zwischen 7.30 und 20.30 Uhr (Offnungszeit von
8.00 — 20.00 Uhr). Aufgrund dieser Offnungs- und Betriebszeiten kann fiir
die geréuschrelevanten Ereignisse auf den expliziten Ansatz des soge-
nannten ,Ruhezeitenzuschlags” (vgl. Abschnitt 4.1) verzichtet werden, da
lediglich die Abfahrt der Mitarbeiter und einiger weniger Kunden ggf. in die
abendliche Ruhezeit fallt. Diesem Umstand wird bei der nachfolgenden
Ermittlung der Emissionsansétze (konservative Abschatzung) Rechnung
getragen.

Die Warenanlieferung bzw. Warentransporte mittels LKW erfolgen in der
Zeit von 8.00 — 20.00 Uhr. Hier sind im schalltechnisch ungiinstigen Fall
bis zu 40 LKW- An- bzw. Abfahrten zu beriicksichtigen (vgl. Verkehrsgut-
achten). Die Be- und Entladung der LKW erfolgt mit Hilfe eines
Gabelstaplers (gas- oder elektrisch betrieben).

Auf dem Dach des Markigebaudes sind ca. 15 Dachventilatoren der Bau-
reihe Roofjett zu beriicksichtigen, die im wesentlichen tags, gelegentlich

auch nachts in Betrieb sind.
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In der Beurteilungszeit tags sind auf den PKW- Stellplatzen des Baumark-
tes rd. 900 PKW- An- bzw. Abfahrten (Mitarbeiter, Kunden) zu beriick-
sichtigen (vgl. Verkehrsgutachten).

4.3 Emissionskennwerte

Bei der nachfolgenden Ermittlung der Emissionskennwerte erfolgen die
Berechnungen der Schall-Leistungspegel getrennt fiir die seinerzeit fest-
gesetzten Teilflachen GE1 und GE4

Auf dem betrachteten Grundstiick sollen nach den vorliegenden Planun-
terlagen ca. 280 Pkw-Stellplatze eingerichtet werden. Hinsichtlich der Be-
rechnung der EMISSIONSPEGEL von Parkplitzen wird auf die Erkenntnisse,
Berechnungsgrundlagen und - Methoden der o.a. aktuellen PARKPLATZ-
LARMSTUDIE" zuriickgegriffen. Nach der o.a. Studie besteht zwischen dem
Schall-Leistungs-Beurteilungspegel Lwua, und den gerduschrelevanten Er-

eignissen auf Parkplatzen im Normalfall folgender Zusammenhang:

GLEICHUNG 1:

Ly =Lyy+Kp, +K, +K,+K,,,+10-1g(B-N) dB(4)

In der Gleichung bedeuten:
Lwar Schall-Leistungs-Beurteilungspegel! aller Vorgange auf dem Parkplatz (einschiieflich
Durchfahranteil);

Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung/h auf einem P+R —
Parkplatz (nach Tabelle 30 im Abschnitt 7.1.5 der Studie);

Kpa = Zuschlag fiir die Parkplatzart (nach Tabelle 34 der Studie);

Ki = Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit (nach Tabelle 34 der Studie);

Ko =6 -1g (B - N) - 2;Soweit Durchfahrtsverkehr auftritt, gilt die Naherungsformel fiir Kp fir
Ko = 10Ig(1+ng/44) dB(A); ng< 150; Die Naherungsforme! fiir Kp gilt fir alle Park-

platzarten. Kp beschreibt den Schallanteil, der von den durchfahrenden Kfz verursacht
wird. Er ist so bemessen, dass er in der Regel auf der ,sicheren Seite" liegt, d.h. dass
die errechneten Pegel in der Regel eher etwas zu hoch sind (vgl. auch Abschnitt 7.1.1);

Kpa = Zuschlag fir die Parkplatzart (nach Tabelle 34 der Studie);
B = BezugsgroRe (Anzahl der Stellplétze, Netto-Verkaufflache...);
N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgrdRe und Stunde). Falls fir

N keine exakten Zahlungen vorliegen, sind sinnvolle Annahmen zu treffen. Anhaltswerte
fir N sind in Tabelle 33 der Studie zusammengestellt;

B-N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzfliche;
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Dieser Emissionspegel wird fiir die gesamte Parkplatzflache oder ggf. fiir
jeweils unterschiedliche charakteristische Teilflichen berechnet und an-
gesetzt. Das Berechnungsverfahren gilt fiir asphaltierte Fahrgassen und
eine Fahrgeschwindigkeit von bis zu 30 km/h. Der Zuschlag Ksyo betragt:

= 0 dB(A) fir asphaltierte Oberflachen

= 0,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen <3 mm

= 1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

= 2,5 dB(A) bei wassergebundenen Decken

= 3,0 dB(A) bei Natursteinpflaster.

Die Schallausbreitung wird gemal® TA Ldrm nach der Norm E DIN /SO
9613-2 berechnet. Folgende Zuschlage fir die unterschiedlichen Park-

platztypen werden in der Parkplatzldrmstudie vorgegeben :

Tabelle 2 : Zuschlédge fiir verschiedene Parkplatztypen (Auszug)

Parkplatzart Zuschlage in dB(A)

Kra Ki
P+R-Parkplatze 0 4
Parkpldtze an Einkaufszentren mit Asphalt 3 4

und Standardeinkaufswagen

Parkpldtze an Einkaufszentren mit Asphalt 1 4
und larmarmen Einkaufswagen

Parkplatze an Einkaufszentren mit Pflaster 5 4
und Standardeinkaufswagen

Parkpldtze an Einkaufszentren mit Pflaster 3 4
und larmarmen Einkaufswagen

I.S. eines konservativen Ansatzes wird nachfolgend von einer gepflaster-
ten Oberflache des Kundenparkplatzes ausgegangen. Entsprechend dem
Verkehrsgutachten sind taglich rd. 900 PKW- An- bzw. Abfahrten zu be-
rucksichtigen. Fir verkaufstarke Tage wird nachfolgend ein Kundenauf-
kommen von rd. 1.000 PKW- An- bzw. Abfahrten zu Grunde gelegt.
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Fir die PKW-Stellplitze errechnen sich folgende Schall-Leistungs-
Beurteilungspegel, die sich auf die beiden Teilflichen GE1 und GE4 ver-

teilen :
Lwar, ce1 = 100 dB(A),

Lwarces ~ 96 dB(A).

LKW- Anlieferung :

Fur die Berechnung der i.V. mit Transportvorgéngen verursachten Geriu-
schimmissionen von Lkw-Fahrzeugen wird im Regelfall eine Untersuchung
der Hessischen Landesanstalt fiir Umwelf" zugrunde gelegt. Nach der o.g.
Untersuchung wird ein einheitlicher Emissionsansatz fiir alle Wegeele-
mente zugrunde gelegt, wobei nicht einzelne Lkw sondern einzelne Ab-
schnitte der Fahrstrecke als Schallquelle betrachtet werden. Der auf die
Beurteilungszeit bezogene SCHALL-LEISTUNGSPEGEL Lwar eines Strecken-
abschnitts errechnet sich nach:

Loa = LW“h +10Ilgn+101Ig II1m -101g (T, / 1h)

mit;

LWA " zeitlich gemittelter Schall-Leistungspegel fiir 1 Lkw pro Stunde und 1 m
n: Anzahl der Lkw einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,

l: Lénge eines Streckenabschnittes in m

T: Beurteilungszeitraum in h

(T = 16 Stunden tagstiber)

Im einzelnen sind folgende auf eine Stunde und 1 m Wegelement bezoge-
ne SCHALL-LEISTUNGSPEGEL in Ansatz zu bringen:

Tabelle 3: LKW-Emissionen

Leistungskiasse L' wa.1n [dB(A)]
Alt Neu

Fir Lkw < 105 kW (Lkw mittel) 65 63

Fdr Lkw > 105 kW (Lkw groR) 70 65

Bei den nachfolgenden Berechnungen wird mit dem vorgenannten Wert
»grofer, neuer” Lkw gerechnet. Entsprechend der Betriebsbeschreibung
sind bis zu 80 LKW- Bewegungen (An- und Abfahrten) in der Zeit von 7.00
und 18.00 Uhr zu beriicksichtigen. Unter Berucksichtigung dieser Anga-
ben errechnen sich damit unter Beriicksichtigung einer rd. 140 m langen

Fahrstrecke folgender SCHALL-LEISTUNGS-BEURTEILUNGSPEGEL:
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Gabelstaplerbetrieb :

Anhand eigener schalltechnischer Messungen wurden fiir Ladevorgénge
und den Betrieb mit gerduscharmen Gabelstaplern Schall-Leistungspegel
von 90 bis 95 dB(A) ermittelt. Nachfolgend wird mit einem mittleren
SCHALL-LEISTUNGSPEGEL von 92,5 dB(A) gerechnet. Die reine Einwirkzeit
der Ladegerdusche tags ergibt sich aus der Anzahl der Be- und >Entla-
dungen von LKW sowie dem Warentransport im Freigelande. Nachfol-
gend wird eine Einwirkzeit von 8 Stunden zu Grunde gelegt; es ergibt sich

ein Schall-Leistungs-Beurteilungspegel von :

Luwar Tags ~ 92,5 + 10-1g /45 ~ 89,5 dB(A).

Die Gerauschemissionen verteilen sich dabei weitgehend gleichmafig auf
die beiden Teilflachen GE1 und GE4., d.h. :

GE1: Lwar Tags = 89,5 + 10-1g 0,5 ~ 86,5 dB(A).

GE4 : Lwar Tags ~ 89,5 + 10-1g 0,5 =~ 86,5 dB(A).

Technische Nebenanlagen :

Die verschiedene Dachlifter vom Typ Roofjett haben Schall-
Leistungspegel zwischen 70 und 78 dB(A). Insgesamt werden voraus-
sichtlich 12 — 15 Dachlifter angeordnet. Bei den nachfolgend Berechnun-
gen wird i.S. einer konservativen Abschatzung von 14 Dachliftern mit ei-
nem Schall-Leistungspegel von i.M. 75 dB(A) ausgegangen. Fiir den
schalltechnisch ungiinstigen Fall wird vorausgesetzt, dass die Dachlifter
tags kontinuierlich im Betrieb sind (Sommerhalbjahr). In der Nachtzeit
wird der Betrieb von insgesamt 7 Dachliftern bericksichtigt. Es ergeben
sich in Summe folgende Schall-Leistungs-Beurteilungspegel fiir die Dach-
lfter :

75+ 10 Ig 14 ~ 86,5 dB(A),

I'wAr. tags

75+101g7 ~ 83,5 dB(A).

waAr, nachts
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Die Schall-Leistungspegel verteilen sich aufgrund der Geometrie des
Marktgebaudes in etwa mit dem Verhaltnis 60/40 auf die Teilflachen GE1
und GE4, d.h. :

GE1: Loy = 86,5+101g0,4 ~ 82,5 dB(A),
GET: Ly, oome = 83,5+101g0,4 ~ 79,5 dB(A)
GE4: L\ = 86,5+101g0,6 ~ 84,3 dB(A),
GE4: Ly, s = 83:5+10190,6 ~ 81,3 dB(A)

4.4 Mehrbelastung der 6ffentlichen Stral3en

Im Zusammenhang mit der hier zu beurteilenden Bauleitplanung wurde
auch ein umfangreiches Verkehrsgutachteni" erstellt. In diesem Verkehrs-
gutachten wurde die Gesamtverkehrsbelastung fiir die 6ffentlichen Stra-
Ren im Umfeld des hier betrachteten Plangebiets fiir das Prognosejahr
2020 ermittelt. Ein Teil dieser Gesamtbelastung resultiert aus der Nutzung

des geplanten Baumarktes (anlagenbezogener Verkehrslarm).

Wie bereits im Abschnitt 4.2 erlautert, werden i.V. mit der Nutzung des
Baumarktes taglich bis zu 900 PKW An- bzw. Abfahrten sowie maximal 40
LKW An- bzw. Abfahrten erwartet. Nach Aussage des Verkehrsgutachters
ist ein Teil dieser Verkehrsbelastung als kombinierter Kundenverkehr zu
sehen. Dies bedeutet, dass ca. 1/3 der Kunden entweder vor oder nach
dem Baumarktbesuch noch weitere Geschafte (Mdbelhaus, REWE) auf-
sucht. |.S. einer konservativen Abschatzung wird diese Differenzierung
resp. Abminderung des anlagenbezogenen Verkehrs nachfolgend jedoch
nicht berticksichtigt.

Da es sich bei allen hier betroffenen Verkehrswegen um o6ffentliche Stra-
Ren handelt, ist der Beurteilung der Verkehrslarmbelastung der sogenann-
te DTV2s-Wert zu Grunde zu legen. Dabei handelt es sich um die Durch-
schnittliche, Tégliche Verkehrsstéarke ,DTV".
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Die Durchschnittliche, Tégliche Verkehrsstirke ist in den Richtlinien fr
den Larmschutz an Stral3en als

Der Mittelwert Uber alle Tage des Jahres der einen
StraRenquerschnitt téglich passierenden Kraftfahrzeuge

definiert. In den Tabellen 4A und 4B sind die Verkehrsbelastungen fur
den Planungsnullfall (Prognose 2020 ohne Baumarkt) und den Planungs-

fall (Prognose 2020 mit Baumarkt) zusammengestellt.

Der EMISSIONSPEGEL L e berechnet sich nach der RLS-90 Y zu:

LmEe= Lm(25) + Dy + Dsyo + Dstg + De

Dabei ist:

D, eine Korrektur fiir unterschiedliche, zuldssige Hochstgeschwindigkeiten
Dswo Korrektur fir unterschiedliche Straflenoberflachen

Dstg Zuschilag fir Steigungen und Gefélle

De Korrektur fur Spiegelschallquellen

Die Berechnung der EMISSIONSPEGEL ,Lme" erfolgt auf der Grundlage die-

ser Ausgangsdaten gemaf RLS-90 . Die zulassige Hoéchstgeschwindigkeit
auf den offentlichen Stralen betragt 50 km/h. Die Fahrbahnoberflache
wird nach RLS-90, Tabelle 4, Nr. 1 mit Dsyo = 0 dB(A) angesetzt.

Hinsichtlich der Tag-Nacht-Verteilung liegen keine genauen Angaben vor.
Dies ist jedoch unerheblich, da sich die Mehrbelastung offentlicher Stra-
Ren i.V. mit der Baumarktnutzung auf die Beurteilungszeit tags be-
schrankt. Hinsichtlich der Verteilung der anlagenbezogene Verkehre fur
den Baumarkt wird im Verkehrsgutachten von folgenden Verkehrsstromen

ausgegangen:

« 36 % der Baumarktbesucher/ Mitarbeiter/ LKW fahren in Richtung Bad
Nenndorf und Wunstort.

o 32 % der Kunden/ Mitarbeiter/ LKW fahren in Richtung Minden.

e 32 % der Kunden/ Mitarbeiter/ LKW fahren in Richtung Hannover.
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Tabelle 4A: Verkehrsmengen, Emissionspegel im Planungsnulifall

Strale, (Planungsnulifall) DTV Pt Pn Veiw | Vikw Lmer Lmen
[Kfz/24h] | [%] | [%] [[km/h}|[km/h]| [dB(A)] | [db(A)]
Bickethaler Allee 6.100 7,9 2 50 50 60,4 ~ 51
B 442 Nord 11.350 4,4 2 50 50 61,8 ~ 53
B 442 Siid 14.880 59 2 50 50 63,7 ~ 55
Tabelle 4B: Verkehrsmengen, Emissionspegel im Planungsfall
Strafe, (Planungsfall) DTV o) Pn Verw | Viw Lmer LmeEN
(Kfz/24h] | [%] | (%] | [km/h]|[knvh]| [dB(A)] | [db(A)]
Biickethaler Allee 7.990 7,9 2 50 50 61,6 = 51
B 442 Nord 12.020 4,5 2 50 50 62,1 ~ 53
B 442 Siid 16.080 6,0 2 50 50 64,0 ~ 55

Beriicksichtigung von Lichtsignalanlagen in Knotenpunkten :

Gemal RLS-90 ist fur lichtzeichengeregelte Knotenpunkte ein abstands-

abhéngiger Pegelzuschlag fiir die ,erhohte Stérwirkung” bei der Ausbrei-

tungsrechnung zu berticksichtigen. In der folgenden Tabelle ist dieser Pe-

gelzuschlag K im Bereich von lichtzeichengeregelten Kreuzungen in Ab-

hangigkeit zum jeweiligen Immissionsort (d.h. der Pegelzuschlag erfolgt

immissionsseitig und ist nicht Bestandteil des EMISSIONSPEGELS der Stra-

Re) aufgefiihrt.

Tabelle 1: Knotenpunktzuschlag

Abstand des Immissionsortes vom néachsten
Schnittpunkt der Achse von sich kreuzenden oder
zusammentreffenden Fahrstreifen

K

[dB(A)]

bis 40 m

Uber 40 bis 70 m

Uber 70 bis 100 m

Uber 100 m

3
2
1
0
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5. Berechnung des fldchenbezogenen Schall-Leistungspegels

Die Gesamtgrifie des betrachteten Grundstiicks ergibt sich aus den vor-
liegenden Planunterlagen zu:

S ~ 23.000 m?
Davon sind rd. 19.000 m? gerduschemmitierend — die verbleibenden Fl4-
chen dienen der Anpflanzung von Gehélzen. Fiir die beiden im Ab-
schnitt 3 beschriebenen Teilflichen mit einer GroRe von rd. 9.000 m?
(GE1) und ca. 10.000 m? (GE4) ergeben sich folgende FldchenmaRe :

GE1: 10-1g 9.000 = 39,5 dB und
GE2: 10-1g 10.000 = 40 dB.

Mit den im Abschnitt 4 berechneten SCHALL-LEISTUNGS-BEURTEILUNGS-
PEGELN ergeben sich damit fiir die o.g. Teilflachen des Betriebsgrundstii-
ckes des geplanten Baumarkts folgende fldchenbezogene Schall-
Leistungspegel (Emissionskontingente):

GE1:
Lw® (tags) =101 - 39,5 = 61,5 dB(A)
Lu® (nachts) =79,5 - 39,5 = 40 dB(A)
GE4

Lw® (tags) = 98,3 - 40,0 = 58,3 dB(A)
Lw® (nachts) = 81,3 - 40,0 = 41,3 dB(A)

Die Berechnungen zeigen, dass i.V. mit den geplanten Nutzungen des
Baumarktes auf den Teilflachen GE1 und GE4 die seinerzeit im Bebau-
ungsplan Nr. 49 festgesetzten, héchstzuldssigen flachenbezogenen

Schall-Leistungspegel nachts deutlich unterschritten werden.

Am Tage hingegen wird nur auf der siidlichen Teilfliche GE4 der ur-
springlich festgesetzte Emissionskennwert von 65 dB(A) deutlich unter-
schritten. Auf der nérdlichen Teilfliche GE1 kann der héchstzulassige
Flachenkennwert von 60 dB(A) um rd. 1,5 dB(A) iiberschritten werden.

e
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Aus diesem Grund ist fiir die urspriingliche Teilfliche GE1 eine quellen-

bezogene Ausbreitungsrechnung erforderlich (siehe Anlage). Bei der quel-

lenbezogenen Ausbreitungsrechnungen werden die Emissionskennwerte
gemal Abschnitt 4.3 zu Grunde gelegt. In der nachfolgenden Tabelle sind
zunachst die sich aus den immissionsschutzrechtlichen Festsetzungen
des Bebauungsplans Nr. 49 ergebenden Teilschall der ,plangegebenen®
Gerauschbelastung aus dem hier zu beurteilenden Plangebiet zusam-

mengestelit:

Tabelle 5:

»Plangegebene” Gerdusch-Belastung aus der Teilfliche GE1

Aufpunkt Stockwerk Beurteilungspegel
Tags Nachts
1 EG 48,3 333
1.0G 52,2 37,2
2 EG 479 32,9
1.0G 51,7 36,7
3 EG 47,2 32,2
1. 0G 50,2 35,2

In der Tabelle 6 sind die durch die konkreten Gerduschquellen auf der
Teilflache GE1 (vgl. Abschnitt 4.3) verursachten Teilschallpegel sowie die

Differenz zur ,plangegebene” Vorbelastung zusammengestellt.

Tabelle 6:

Teilschallpegel infolge der Gerduschquellen auf der Teilfliche GE1

Aufpunkt Stockwerk Beurteilungspegel Differenz zur ,plangegebe-
nen Vorbelastung
Tags Nachts Tags Nachts

1 EG 45,1 255 -32 -88
1.0G 51,4 28,8 -0,8 -84

2 EG 44,8 25,6 -3,1 -75
1.0G 50,9 28,9 -0,8 -8,8

3 EG 43,5 25,7 -3,7 -75
1.0G 48,9 28,7 -1,3 -6,5
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Die Berechnungen zeigen, dass auch bei der quellenbezogenen Ausbrei-
tungsrechnung die Teilschallpegel nachts die ,plangegebene” Gerausch-
belastung deutlich unterschreiten. In der Beurteilungszeit tags hingegen
wird die ,plangegebene” Gerduschbelastung aus dieser Teilflaiche durch
die geplanten Nutzungen (auf dieser Teilfliche) nur um rd. 1 dB(A) im
Obergeschoss und ca. 3 dB(A) im Erdgeschoss unterschritten. Ungeach-
tet dessen ist infolge des Anlagenlarms kein Immissionskonflikt zu erwar-

ten.

Es ist eine verwaltungsrechtliche Frage, ob die 0.g. Flachenkennwerte fiir
die Teilflachen GE1 und GE4 in den neuen, vorhabenbezogenen Be-
bauungsplan ibernommen werden sollen, oder ob auf die explizite Fest-
setzung hochstzulassiger Emissionskontingente verzichtet werden kann.
Die im Bereich der am starksten betroffenen Bebauung durch die Ge-
rauschimmissionen i.V. mit der Baumarktnutzung verursachten Teilschall-
pegel unterschreiten die mit den urspriinglich festgesetzten Flachenkenn-
werten (vgl. Abschnitt 3) fir den ,abstrakten“ Planfall errechneten Teil-

schallpegel sowohl tags als auch nachts.

Mehrbelastung der 6ffentlichen Strafle :

Unter Berlcksichtigung der Prognoseverkehrsmengen fiir den Planungs-
nullfall (ohne Baumarkt) errechnen sich in den hier maRgeblichen Auf-
punkten folgende Mittelungspegel:

Tabelle 7: Mittelungspegel Verkehrslidrm 2020 Planungsnulifall

Aufpunkt Stockwerk Imrgi;sézrﬁrg-:rg\:vggghr:?ch Mittelungspegel
Tags Nachts Tags Nachts
1 EG 56,3 46,3
1. 0G 64,2 54,0
2 EG 59 49 54,2 43,8
1.0G 60,7 50,4
3 EG 54,3 44,1
1.0G 60,4 50,1
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Infolge der Ansiedlung eines Baumarktes erhéht sich die Verkehrsbelas-
tung tags um ca. 1.000 — 2.200 Kfz/16 Stunden (Beurteilungszeit tags).
Diese Verkehrszunahme fithrt auf der Biickethaler Allee zu einer Erho-
hung der Emissionspegel tags von ca. 1,2 dB(A). Im Verlauf der B 442
erhGhen sich die Emissionspegel um rd. 0,3 dB(A) (vgl. Tabellen 4).

Im Abschnitt 7.4 der TA Larm wird zum anlagenbezogenen Verkehrslarm
folgendes ausgefiihrt:

Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Aus-
fahrt, die in Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu
beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den (ibrigen zu bertick-
sichtigenden Anlagengerduschen bei der Ermittlung der Zusatzbelastung zu er-
fassen und zu beurteilen. Sonstige Fahrzeuggerédusche auf dem Betriebsgrund-
stick sind bei der Ermittlung der Vorbelastung zu erfassen und zu beurteilen. Fir
Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrsfidchen gelten die Absétze 2 bis 4.

Gerédusche des An- und Abfahrtverkehrs auf éffentlichen Verkehrsflichen in ei-
nem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten
nach Nummer 6.1 Buchstaben c bis f sollen durch MaBnahmen organisatorischer
Art soweit wie méglich vermindert werden, soweit

* sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhGhen,

 keine Vermischung mit dem (brigen Verkehr erfolgt ist und

* die Immissonsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-Verordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend (iberschritten werden.

Die vorgenannten Voraussetzungen als Ausloser fiir larmmindernde MaR-
nahmen sind kumulativ zu sehen, d.h. wenn — so wie im vorliegenden Fall
- eine oder zwei der genannten Voraussetzungen nicht erfiillt werden,
sind keine organisatorischen Mafnahmen zur Verkehrsverminderung

abzuleiten.

Ungeachtet dessen ist die Zunahme des Verkehrsldrms im Rahmen der
Bauleitplanung nach allgemeinen Abwagungsgrundsatzen zu beriicksich-
tigen. Verkehrslarmerhéhungen sind auch unterhalb von Grenzwerten
bzw. ohne Regelung in speziellen Vorschriften ein abwégungserheblicher

Belang, sofern sie nicht nur geringfiigig sind (= BVerwG BRS 67, Nr. 19).



-Seite 20- Bonk-Maire-Hoppmann GbR - 06165 -

6.  Zur Qualitat der rechnerischen Prognose

Die uns vorliegenden Informationen liefern keine ausreichende Grundlage
fur eine Berechnung des Vertrauensbereichs fiir den Erwartungswert zu-

kunftiger Emissionspegel. Bei der Berechnung der Emissionskenndaten

wurden jedoch jeweils ungiinstige Ansitze bzgl. der gerduschrelevanten
Ereignisse beriicksichtigt. Die Genauigkeit der berechneten Emissionspe-
gel kann in der Mehrzahl der Falle mit + 3 dB(A) angenommen werden.
Dem gemaR kann vorausgesetzt werden, dass die auf dieser Grundlage
prognostizierten BEURTEILUNGSPEGEL L, dem Schatzwert der Obergrenze
des Vertrauensbereichs L, naher kommen als der Untergrenze L,. Nach
Einschatzung der ehemals zustandigen Genehmigungsbehérde (Nieder-
sachsisches Landesamt fiir Okologie) kann in der Mehrzahl aller Falle von
einer durch Emissionsansatz (und Ausbreitungsrechnung) resultierenden
Fehlerbreite von + 4 dB(A) ausgegangen werden. Damit kann folgende

Abschatzung vorgenommen werden:

-4dB +4dB

Ly Mittel- berechneter Lo
wert Emissionspegel

Die Wahrscheinlichkeit, dass bei spateren Nachmessungen in der Nach-
barschaft niedrigere Pegel als die hier prognostizierten Pegelwerte L, er-
mittelt werden ist gréRer als die Wahrscheinlichkeit héherer Pegel.
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Quellen, Richtlinien, Normen:

Der flachenbezogene Schall-Leistungspegel L,," ergibt sich aus der Summe der
Schall-Leistungspegel T Lyyp aller Gerduschquellen auf einer Flache der GrofRe "S"
gemaf:

Ly" = Z Lya - 10+1g S/y 12

"Parkplatzlarmstudie” (1989), Schriftenreihe Heft 89 des Bayerischen Landesamtes
fir Umweltschutz; 5.Auflage i.d. Gberarbeiteten Fassung 2006

"Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebs-
geladnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen"; Wiesba-
den 1995 (Hessische Landesanstalt fir Umwelt)

Ingenieurbliro Jester, Verkehrs-, Stadt-, Umweltplanung, Heinrich-Heine-stralRe 12 in
30952 Ronnenberg. Oktober 2006

"Richtlinien fiir den L&rmschutz an Strallen (RLS-90)", bekannt gegeben vom BMV
mit Allgemeinem Rundschreiben Stralenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990
(siehe Verkehrsblatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Berticksichtigung der Berichtigung
Februar 1992, bekannt gegeben vom BMV mit ARS 17/1992 vom 18.03.1992 (siehe
Verkehrsblatt 1992, Heft 7, S. 208).
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